Allgemeine Eigenschaften:

Der LE930 ist ein Lokempfanger fir den
Betrieb mit Marklin® Digital (System
Motorola®). Er ist ausschlieBlich fur den
Einbau in Lokomotiven mit
Gleichstrommotoren geeignet.

+ Lastausgleich

+ auch fiir konventionellen
W echselspannungsbetrieb geeignet

+ fliegender Wechsel digital-konventionell und
umgekehrt méglich

+ Speicherung der Fahrtrichtung auch im
konventionellen Betrieb

+ komfortable Einstellung von Adresse,
Anfahrspannung, Anfahr-,
Bremsverzdgerung und
Hochstgeschwindigkeit mit Taster

+ 2 schaltbare, richtungsabhéangige
Funktionsausgange

+ 2 zusatzliche Funktionsausgange mit
permanenter KurzschluBpriifung
(ansprechbar nur mit dem neuen
Motorolaformat)

+ Abmessungen ca.:
24,6 x 16,4 x 6,3 mm (LxBxH)

Information
LE930

Art. Nr. 10930
1. Auflage, 0500
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2 Information LE930

Wichtige Sicherheitshinweise

Der LE930 ist aus Sicherheitsgriinden fiir eine Maximalspannung von 45V ausgelegt. Er darf
nicht mit héheren Spannungen (Zerstérung) betrieben werden!
Betrieb des Empféngers mit Marklin® Digital Geréaten:
Der LE930 kann uneingeschrankt mit diesen Geréaten betrieben werden.
Betrieb des Empfangers mit anderen Digitalgeraten:
Informieren Sie sich anhand der Betriebsanleitungen oder beim Hersteller Gber die maximal
abgegebene Spannung.
Betrieb mit Marklin® - Geréaten:
Der LE930 st fir den Betrieb mit Mé&arklin® Regeltransformatoren mit 16V
W echselspannungsausgang und Richtungsumschaltung durch 24V - Impuls eingerichtet.
Konventioneller Betrieb mit anderen Modellbahn - Regeltransformatoren:
Stellen Sie bitte fest, ob die abgegebene Maximalspannung des Transformators 45V nicht
Ubersteigt. Auf den Modellbahntransformatoren ist meistens die effektive Spannung
angegeben. Dies ist nicht die Maximalspannung! Sie erhalten diese durch Multiplikation der
angegebenen Effektivspannung mit dem Faktor 1,4.
Beispiel:

Auf dem Transformator angegebene Spannung (effektive Spannung): 24V

Ermitteln der Maximalspannung:

24V x 1,4 = 33,6V

b LE930 darf mit diesem Transformator betrieben werden
oder anders, zur Ermittlung der zulassigen effektiven Spannung:

45V, 1,4=32V
Die auf den Transformatoren angegebene Effektivspannung gilt fiir den Betrieb des Trafos mit
Nennlast. Im Leerlauf und bei erhdhter Netzspannung ist die tatsachlich abgegebene
Spannung noch hoher.
Beachten Sie die maximale Belastbarkeit des Motorausgangs und der Lichtausgange. Sie
missen sicherstellen, daf} diese maximale Belastbarkeit nicht berschritten wird. Bei einer
Uberlastung wird der Empféanger zerstort!
Die Bauteile des Lokempfangers diirfen auf keinen Fall andere elektrisch leitende Teile (z.B.
Metallteile des Chassis oder des Lokgehaduses) berlihren. Es entsteht ein Kurzschlul3
innerhalb des Lokempféngers, und er wird zerstort.

Wickeln Sie den Lokempfénger nie in Isolierband ein, hierdurch wird die notwendige
Luftzirkulaton um den Empfénger verhindert. Kleben Sie vielmehr die Metallteile der
Lokomotive mit Isolierband o0.4. ab. Hierdurch kénnen Sie ungewollte Kurzschliisse vermeiden,
ohne daR der Empfanger 'erstickt'.

Fixieren Sie den Empfanger mit doppelseitigem Klebeband.

Hinweis zur Strombelastbarkeit Motor: LOA
Bevor Sie den LE930 in Ihre Lokomotive  Funktionsausgange je: 0.2A
einbauen, vergewissern Sie sich bitte, daf Gesamtbelastbarkeit des 1.2A
durch Motor und Funktionen Decoders ‘

(Stirnbeleuchtung  0.4) die  maximale

Belastbarkeit der Decoderausgidnge nicht  Die Funktionsausgédnge werden sowohl im
Uberschritten wird. Messen Sie also bitte die  Digital- als auch im Analogbetrieb permanent
maximale Stromaufnahme des Motors und  auf Kurzschluf? tberprift.

der Funktionseinrichtungen. . . . . .
Die Funktionsausgange far die

Funktionen f1 und f2 kbnnen nur mit dem



Einbau des LE930

s0g. "Neuen Motorolaformat”

angesprochen werden.
Einbau des LE930

Voraussetzungen

Uberzeugen Sie sich bitte vor dem Umbau
von der einwandfreien Funktion der
Lokomotive im normalen Gleichstrombetrieb.
Ersetzen Sie verschlissene Kohlen und
durchgebrannte Birnchen. Nur eine Lok mit
einwandfreier Mechanik kann mit einem
Lokempféanger einwandfrei fahren.
Kondensatoren Uber den Motoranschliissen
mussen entfernt werden. Die Entstdrung wird
nach dem Einbau durch den Lokempfanger
gewdhrleistet. Bitte denken Sie daran, daf3 Sie
diese  Kondensatoren wieder in die
Lokomotive einbauen missen, wenn Sie sie
wieder ohne Decoder verwenden wollen.
Auch in  AnschluBgleisen  eingebaute
Kondensatoren miissen im Digitalbetrieb
entfernt werden.

Alle Einbauarbeiten an Triebfahrzeugen
missen grundsétzlich in spannungslosem
Zustand -d.h. die Stromversorgung ist
abgeschaltet und das Fahrzeug vom Gleis
genommen- erfolgen. Bitte achten Sie darauf,
dal auch bei vom Gleis genommenen
Triebfahrzeug an diesem oder am
Lokempféanger keine Fremdstromzufuhr (etwa
durch Hilfsleitung auf dem Arbeitstisch etc.),
auch nicht aus Versehen, erfolgt oder
wahrend der Arbeiten erfolgen kann.

AnschluRsatze

Mit dem Decoder werden 2 unterschiedliche
Anschlu3sétze geliefert. Je nachdem, ob Sie
den Decoder in eine Lokomotive mit NEM
Schnittstelle einbauen oder in eine ohne,
verwenden Sie den einen oder den anderen
Anschluf3satz: Far Lokomotiven mit
Schnittstelle nach NEM 650/652 den Satz A
und fur Lokomotiven ohne Schnittstelle den
Satz B.

Stecken Sie bitte den beigen Steckverbinder
vorsichtig in des Gegenstiick auf der
Leiterplatte des Decoders. Dies ist nur in eine
Richtung mdglich, achten Sie bitte daher auf
die korrekte Lage des Steckers: die kleine

Nase am Stecker mu3 der Kerbe genau
gegentiiberstehen.

Das Einstecken erfordert ein wenig Kraft,
prufen Sie daher bitte sorgféltig die korrekte
Lage! Diese Steckverbindung ist nicht fur
héufiges Stecken konstruiert. Wenn Sie den
Decoder wieder vom Anschluf3set trennen
wollen, so hebeln Sie mit einem feinen
Schraubendreher den Stecker aus dem
Gegenstiick auf der Platine. Ziehen Sie nach
Méglichkeit nicht an den Kabeln, da sich
hierbei die Kontaktierung l6sen kénnte.

Leiterplatte e — vj0l et
Ansicht  SA —— &— Kabel
von — mit Stecker
oben —
< grin

Ansicht

Ki &« N
von der erbeEE— ase
Seite

Befestigen Sie den Decoder an einer
geeigneten Stelle mit Hilfe des beigelegten
doppelseitigen Klebebandes. Die Bauteile des
Lokempféangers dirfen auf keinen Fall
Metalltele des  Chassis oder des
Lokgehauses beriihren. Es entsteht ein
KurzschluB innerhalb des Lokempfangers,
und er wird zerstort.

Wickeln Sie den Lokempfanger nie in
Isolierband ein, hierdurch wird die notwendige

A/violett

‘grUn orange Pin 1
Anschluf3satz A

Ul

Il

Anschluf3satz B
Die AnschluRséatze des LE930
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Information LE930

Luftzirkulation um den Empféanger verhindert.
Kleben Sie vielmehr die Metallteile der
Lokomotive mit Isolierband 0.&. ab. Hierdurch
kénnen  Sie  ungewollte  Kurzschlisse
vermeiden, ohne daf der Empfanger 'erstickt'

Einbau in Lokomotiven mit NEM -
Schnittstelle

Fur die Umrilistung der Lokomotive bendtigen
Sie im allgemeinen kein Werkzeug. Nehmen
Sie zuerst das Gehéuse der Lokomotive ab
(siehe Anleitung in der Lok).

Ziehen Sie den Briickenstecker von der
Schnittstelle der Lokomotive ab. Bewahren
Sie diesen Stecker sorgfaltig auf. Stecken Sie
nun den Stecker des Lokempfangers so auf
die Schnittstelle auf, daR Stift 1 an der aus
der Betriebsanleitung der Lok zu erkennenden
Stelle zu liegen kommt.

Achten Sie darauf, dal} Sie beim Einstecken
keinen der Steckerstifte verbiegen oder gar
abbrechen.

AuBer den Kabeln zum Stecker nach NEM
650/652 befindet sich am AnschluRsatz A
noch ein weiteres, violettes Kabel. Dieses
Kabel wird fir die Funktion f2 benétigt. Wenn
Sie es nicht verwenden wollen, so schneiden
Sie es bhitte kurz hinter dem Stecker ab.

Bevor Sie das Gehause wieder aufsetzen,

vornehmen. Sollten Sie dabei feststellen, daR
die Lokbeleuchtung nicht funktioniert haben
Sie moglicherweise den Schnittstellenstecker
verdreht in die Lok eingesetzt. Ziehen Sie den
Stecker wieder aus der Schnittstelle der Lok
und setzen Sie ihn um 180° gedreht wieder
ein.

Kontaktbelegung der Schnittstelle nach
NEM 650/652:

Stift Belegung Farbe
1 Motoranschiuf® 1 orange
2 Licht hinten (-) gelb
3 Funktion 1 grin
4 Gleisanschluf schwarz
5 Motoranschluf? 2 grau
6 Licht vorn (-) weild
7 Gemeins. Leiter f. Licht (+) blau
8 Gleisanschluf rot
OO0
Q0
—————NeJ0]
O

orange Pin 1

Einbau in Lokomotiven ohne Schnittstelle

Verwenden Sie zum Einbau des LE930 in
Lokomotiven ohne Schnittstelle den
AnschluRsatz B.

Die Motoranschliisse miissen nach Entfernen
der bisherigen Kabel potentialfrei sein. Das

soliten Sie einen kurzen Funktionstest
l:Il:I
—
)
| —]

DD
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4
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weild gelb violett Jgrin
F2| |F1
Licht Licht
vorne hinten
blau

rot schwarz orar[g_e&l’slu
<N\ N 4

Bild 1




Einbau des LE930

heidt, sie durfen keine Verbindung zu den
Lokrédern (Radschleifern) bzw. Chassis oder
zum Schleifer haben. Achten Sie auch darauf,
daR solche Verbindungen mitunter erst durch
Aufsetzen des Gehauses entstehen kénnen!

Wenn Sie sich nicht sicher sind, ob alle
Voraussetzungen zum Einbau erfillt sind,
wenden Sie sich an einen Servicebetrieb!

Fir den AnschluR in Lokomotiven ohne
Schnittstelle gibt es zwei Varianten. Welche
der beiden fir Sie zutrifft, hangt von der
Konstruktion der Lokomotive ab:

1. Die Funktionen (z.B. Gluhbirnen der
Stirnbeleuchtungen) in der Lokomotive
sind mit ihrem gemeinsamen Anschluf3
gegen einen Radschleifer (Lokchassis)
kontaktiert. Die Verdrahtung fiir diesen
Fall sehen Sie in Bild 1.

2. Die Funktionen in der Lokomotive sind
mit ihrem gemeinsamen Anschlufl
potentialfrei (also gegen Radschleifer
und Gehéuse isoliert). Die Verdrahtung
fur diesen Fall sehen Sie in Bild 2.

Fir beide Varianten Sie beim

Anschluf3 bitte so vor:

gehen

+ rotes Kabel an den Schleifer der
Lokomotive.
+ schwarzes Kabel an die Radschleifer

bzw. das Chassis der Lok.

Dann verbinden Sie den Empfanger mit den
Motoranschlissen:

+ oranges Kabel an den Motoranschiuf3,
der vorher mit dem Schleifer verbunden
war

+ graues Kabel an den Motoranschlul, der
vorher mit den Radschleifern bzw. dem
Chassis der Lok verbunden war.

Nun schlieBen Sie die Beleuchtungen und
Funktionen (sofern vorhanden) an:

+ weiles Kabel an das in Fahrtrichtung
vordere Birnchen.

+ gelbes Kabel an das in Fahrtrichtung
hintere Birnchen.

+ grines Kabel an die Funktion, die Sie mit
der Taste f1 bedienen wollen.

+ violettes Kabel an die Funktion, die Sie
mit der Taste f2 bedienen wollen.

Sind die Gluhbirnen der Stirnbeleuchtungen

oder zusatzliche Funktionen in der
Lokomotive mit  ihrem gemeinsamen
Anschlu  gegen einen  Radschleifer

(Lokchassis) kontaktiert, so ist damit die
Verdrahtung beendet. Die Verbindung von
den Gliihbirnen zu den Radschleifern wird bei
solchen Lokomotiven (ber das Chassis
hergestellt, Sie mussen diese Verbindung
nicht selber herstellen, daher ist sie in Bild 1
nur grau dargestellt.

E -0

weild gelb violett Jgrin
F2| |F1
Licht Licht
vorne hinten

v N\

rot { schwarz } orarL_e‘Jau

Bild 2
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Information LE930

Sind die Gluhbirnchen oder zusatzliche
Funktionen nicht elektrisch mit dem Chassis
der Lokomotive verbunden (wir nennen diese
"potentialfrei"), so schlielen Sie den anderen
Pol der Lampen bzw. der Funktionen an das
blaue Kabel an, sehen Sie hierzu Bild 2.

Bevor Sie das Gehéuse wieder aufzusetzen,
sollten Sie die Adresseinstellung und ggf.
andere Einstellungen vornehmen.

Address- und weitere
Einstellungen

Nach dem Einbau kénnen Sie die Adresse
und andere Einstellungen &ndern.

Einstellbar sind 5 verschiedene Parameter,
sehen Sie hierzu die folgende Aufstellung.
Ganz links die Parameternummer, dann den
Parameternamen, in Klammern die
Werkseinstellung und dahinter den erlaubten
Wertebereich.

1 Adresse (3)
Die Lokadresse, mit der der Decoder
gefahren wird

2 Startspannung 1) 1..80
Die Geschwindigkeit der niedrigsten
Fahrstufe

1 = minimale Geschwindigkeit fiir
Fahrstufe 1

80 = maximal angehobene Fahrstufe 1
3 Beschleunigung 3)

Die Zeitdauer, bis eine hthere Fahrstufe

erreicht ist

1 = schnellste Beschleunigungszeit

80 = langsamste Beschleunigungszeit
4 Verzogerung )

Die Zeitdauer, bis eine niedrigere

Fahrstufe erreicht ist

1 = schnellste Bremsverzdgerung

80 = langsamste Bremsverzdgerung
5 Maximalgeschwindigkeit (80)

Die Geschwindigkeit der hchsten

Fahrstufe

1 = Regelung ausgeschaltet

2 = Maximalgeschwindigkeit am

niedrigsten
80 = Maximalgeschwindigkeit am grof3ten

Die Programmierung wird nach folgenden
Schritten durchgefihrt:

1..80

1..80

1..80

1..80

Lokomotive geeignet anhalten (Fahrtregler
auf 0, Zustand der Funktionen ist
beliebig).

Taster auf dem Decoder betatigen.
Achten Sie darauf, dass der Decoder
hierbei keinen Kontakt zu elektrisch
leitenden Flachen bekommt.

Der Programmiermode wird durch
abwechselndes Blinken der vorderen und
hinteren Lampen angezeigt (und
zunachst ist Parameter Nummer 1 =
Adresse eingestellt).

Den zu programmierenden Parameter
einstellen:

Parameternummer 01..05 an der control
unit (oder einem control 80f) einstellen
(so als ob Sie eine neue Lok am Fahrpult
wahlen wollten)

Die ,function mit der OFF-Taste
ausschalten

Richtungsumkehr am Fahrtregler
betatigen.

Den Wert des eben gewahlten
Parameters programmieren:
Parameterwert an der control unit (oder
einem control 80f) einstellen

Die ,function“-Taste betétigen (Funktion
einschalten)

Richtungsumkehr am Fahrtregler
betatigen

Wieder zu 3. fir den nachsten Parameter
oder den Taster erneut betétigen, um in
den Fahrbetrieb zurlick zu gelangen.
Auch ein Aus- und Wiedereinschalten der
Gleisspannung bringt den Empfanger
wieder in den Fahrbetrieb.

Beispiel: Einstellen der Lokadresse 20

1.

Lok an geeigneter Stelle anhalten bzw.
auf das Gleis stellen.

Den Taster auf dem Lokempféanger
driicken. Der Programmiermode wird
durch abwechselndes Blinken der
vorderen und hinteren Lampen angezeigt

Den Parameter Adresse einstellen:
Tippen Sie an der control unit (oder dem
control 80f) 0,1 (01) ein.

Schalten Sie die "function" aus. Driicken




Address- und weitere Einstellungen

Sie dazu die "function" Taste. Wenn die
LED auf der control unit (oder dem
control 80F) nicht leuchtet, ist die
"function" ausgeschaltet.

Betatigen Sie die Richtungsumkehr am
Fahrtregler (Fahrtregler nach links tber
den Anschlag hinaus bis zum Klicken
bewegen).

Den Zahlenwert der Adresse einstellen:
Tippen Sie an der control unit (oder dem
control 80f) 2,0 (Adresse 20) ein.
Schalten Sie die “function” ein. Driicken
Sie dazu die "function” Taste. Wenn die
LED auf der control unit (oder dem

control 80F) leuchtet, ist die
"function" eingeschaltet.

Betatigen Sie die Richtungsumkehr am
Fahrtregler (Fahrtregler nach links tber
den Anschlag hinaus bis zum Klicken
bewegen).

5. Schalten Sie die Gleisspannung aus
(‘'stop'-Taste an der control unit (oder dem
control 80f). Hierdurch wird der Decoder
Spannungslos, der Programmiermodus
wird wieder ausgeschaltet.

Nach erneutem Einschalten der Gleisspan-
nung reagiert der Decoder auf die neu
eingestellte Lokadresse.
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8 Information LE930

Nicht geeignet fur Kinder unter 3 Jahren wegen verschluckbarer Kleinteile. Bei unsachgemaem
Gebrauch besteht Verletzungsgefahr durch funktionsbedingte Kanten und Spitzen! Nur fir
trockene Raume. Irrtum sowie Anderung aufgrund des technischen Fortschrittes, der
Produktpflege oder anderer Herstellungsmethoden bleiben vorbehalten. Jede Haftung fiir
Schéden und Folgeschaden durch nicht bestimmungsgeméRen Gebrauch, Nichtbeachtung
dieser Gebrauchsanweisung, Betrieb mit nicht fiir Modellbahnen zugelassenen, umgebauten
oder schadhaften Transformatoren bzw. sonstigen elektrischen Geréaten, eigenméachtigen
Eingriff, Gewalteinwirkung, Uberhitzung, Feuchtigkeitseinwirkung u.&. ist ausgeschlossen;
auBerdem erlischt der Gewahrleistungsanspruch.

Enz Elektronik

GmbH

Huttenbergstralle 29
D - 35398 Giel3en
Service: 06403 900 133
Fax: 06403 900 155
http://www.digital-plus.de
e-mail: info@digital-plus.de

C € Diese Betriebsanleitung bitte fiir spateren Gebrauch aufbewahren!

Marklin ist eingetragenes Warenzeichen der Firma Gebr. Marklin und Cie. GmbH, Géppingen
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