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Liebe Modellbahnerin, lieher Modellbahner
Ihr Modell der V 60 wurde vor Auslieferung sorgfiltig in Funktion und Optik gepriift. Sollten Sie trotzdem einen technischen oder
optischen Mangel feststellen, wenden Sie sich bitte an Ihren Fachhdndler.

Auspacken (und Einpacken)

Die Verpackung eines Lokomotivmodells st eine anspruchsvolle Angelegenheit, soll sie doch dfiir sorgen, dass der Transport ohne
Schiiden erfolgen kann. Unsere Verpackung wurde sorgfiiltig erstellt und darauthin geprift, diese Anforderungen zu erfiillen. Bitte
beachten Sie unbedingt die dem Modell beiliegende Beschreibung zum Auspacken. Sie hilft hnen, die vorhandenen Schutzkomponenten
in der richtigen Reihenfolge zu entfernen, so dass beim Aus- und Einpacken kein Schaden an der Lok entstehen kann.

Wichtig st diese Beschreibung auch dann, wenn Sie fiir den Transport der Lok die Originalverpackung wieder verwenden wollen. Heben
Sie also bitte alle Verpackungsteile auf, damit Sie die Lok wieder genau so einpacken kdnnen, dass der optimale Transportschutz
gewdhrleistet ist.

Um einen sicheren Transport in der Verpackung zu gewdihrleisten, sind maglicherweise einzelne Teile nicht montiert. Sie finden die Teile
dann in einem beigelegten Beutel. Bitte beachten Sie, duss diese Zuristteile wieder entfernt werden missen, bevor die Lok wieder in
die Packung zuriick gelegt werden kann.



Das Vorbhild

Wegen Bedarfs an kleinen Rangierlokomotiven lieB die DB zu Beginn der 50er Jahre die V 60 entwickeln; Vorserienmodelle gab es
von Krupp, Krauss-Maffei, Mak und Henschel. Die ersten V 60 wurden schon Mitte der 50er in Dienst gestellt und von nahezu allen
namhaften Lokherstellem gefertigt. Mitte der 80er wurde die 260/261 von Krauss-Maffei auf Funkfernsteuerung umgeriistet (erste
Versuche hatte es schon 1962 gegeben), die Serienloks mit Femnsteuerung erhielfen die Bezeichnungen 364 und 365. Den urspring-
lichen 12-Zylinder Maybach ersetzt seit Anfang der 90er ein Caterpillar-Motor. Die meisten der knapp 950 gebauten Loks sind noch
heute im Einsatz.

Das Modell

Mafistab MaBstab des Modells ist 1:45.

Fahrgestell/ Gehduse  Das Fahrgestell sowie die beiden Vorbauten sind aus Metall, der Fiihrerstand ist aus Kunststoff gefertigt.

Puffer Die Puffer sind aus Metall und federnd ausgefiihrt.

Radsiitze Die Rudsiitze sind aus Metall gefertigt und dunkel vernickelt.

Antrieh Der Antrieb der Lok erfolgt auf die erste Achse. Von dort wird die Kraft Gber die Kuppelstange auf alle
Achsen und die Blindwelle ibertragen.

Beleuchtung Die Lok verfiigt Giber Konstantlicht. Die zierlichen Lampen sind mit wartungsfreien LEDs ausgeristet.
Der Lichtwechsel weif /ot erfolgt in Abhngigkeit der Fahririchtung.

Lokfiihrer Die Position des Lokfihrers ist abhiingig von der Fahririchtung: wenn Sie diese dndem, wechselt der

Lokfihrer seine Position vor dem Anfahren in die neve Fahririchtung.



Bei Betrieb mit Lenz-Digital stehen zusiitzlich diese Funktionen zur Verfiigung:

Lastregelung
einstellbare Parameter

usp
PowerPack
ABC
RailCom

Kupplung
Sound

Beleuchtung

ermaglicht gleichmfigen, ruckfreien Lauf und besonders qute Langsamfahreigenschaften.

2.B. Adresse der Lok und Anfahr- und Bremsverzigerung. Viele weitere Figenschaften kénnen
eingestellt werden, ausfihrliche Informationen dazu finden Sie in der ,V/ 60 Decoderinformation”,
die Sie von unserer Webseite herunterladen knnen: www.download.spur0.de

sorgt fir unterbrechungsfreie Informationsiibertragung zum Decoder auch bei verschmutzten Gleisen.
speichert in Verbindung mit USP Energie, um verschmutzte Gleisstellen iberbriicken zu konnen.
ermdglicht automatisches Anhalten vor Signalen und Pendelzugsteuerung.

ligfert Informationen aus der Lok an dos Digitalsystem zuriick, so kann z.B. die Adresse der Lok in einem
bestimmten Gleisabschnitt angezeigt werden.

ist eine echte Rangierkupplung und fernbedienbar.

wir haben den Originalsound der V 60 eingebaut. Er ist natiirlich fernsteuerbar. Siehe hierzu auch die
Informationen zu den Funktionen ab Seite 6.

Die Fishrerstandsbeleuchtung ist schalthar, das Spitzenlicht kann fir beide Lokseiten gefrennt ein- und
ausgeschaltet werden.



Verwendungshereich
Das Modell der VV 60 kann auf folgenden Anlagen eingesetzt werden:

v Digital gesteuerte Anlagen mit Steverungen konform zum Standard der NMRA (z.B. Digital plus by Lenz®).
v Modellbahnanlagen mit konventioneller Gleichstromversorgung mit max. Spannung von 16V.

Bei Unsicherheiten fragen Sie bitte beim Hersteller der von Ihnen eingesetzten Steverung (des Fahrpultes) nach, ob die Steuerung
diesen Kriterien entspricht.

Die fernbedienbare avtomatische Kupplung

Die automatische Kupplung wurde fiir das Lenz Spur 0 - Programm neu entwickelt. Die Entwicklungsziele waren hoch gesteckt:
Die Kupplung soll einerseits ein kulissengefihrtes Kurzkuppeln, andererseits aber auch ein Ankuppeln im Gleishogen ermdglichen.
Als Lésung ergab sich eine Kupplung mit , doppeltem Fallhaken”. Die Grafiken unten zeigen die Kupplungsphasen:

Sie kannen mit dieser Kupplung sogar in Gleishagen (bis zu einem Radius von 800mm) einkuppeln und Wagen so aus einem Gleishogen
herausholen’. Hierzu dient der vordere Teil des Fallhakens (2). Durch Zusammenschieben der Fahrzeuge in der Geraden rastet der
hintere Teil des Fallhakens ein, die Kupplung schlieBt eng und wird somit zur kulissengefihrten Kurzkupplung (3).

7 Beim Modell der V 60 ist die automatische Kupplung
D fembedienbar ausgefiihrt. Diese fembedienbare Kupp-

& e . lung kann ausschlieBlich im Digitalbetrieb genutzt
- werden, zusiitzliche Hinweise siehe Seite 7.
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Konventioneller Betrieb (Analogbetrieb)

Der verwendete Hochleistungsmotor und das besonders leicht laufende Getriebe ermaglichen das Anfahren der Lokomofive bereits ab
giner Spannung am Gleis von ca. 2 Volt. Die Beleuchtung der Lok ist ab einer Spannung von ca. 4 Volt konstant. Es kann also sein,
dass die Lok bereits fahrt, bevor die Lampen leuchten.

Digitaler Betrieb

Werkseitig ist die Lok auf die Adresse (Nummer) 2602 eingestellt. Diese Adresse ist gemdfl dem DCC-Standard verdnderbar. Wie
Sie die Adresse der Lok verdndern kinnen, lesen Sie bitte in der Betriehsanleitung Ihres Digitalsystems nach. Suchen Sie dort nach
Hinweisen zum Andern einer Lokadresse und folgen Sie den dort beschriebenen Schritten. Folgende Funktionen kinnen im Digitalbetrieb
geschaltet werden:

FO: Beleuchtung vorne (Fiihrerstand 1)
Ist die Funkfion aktiv, leuchtet das vordere weiBie Spitzenlicht bei Vorwirtsfahrt bzw. das vordere rote Schlusslicht bei Riickwirtsfahrt.

F1: Beleuchtung hinten (Fiihrerstand 2)
Ist die Funkfion aktiv, leuchtet das hintere weiBie Spitzenlicht bei Riickwirtsfahrt bzw. das hintere rote Schlusslicht bei Vorwartsfahrt.

Dadurch, dass die Beleuchtung vorne und hinten getrennt geschaltet werden kann, ist es maglich, die Beleuchtung an der Seife, an der
die Wagen angehtingt sind, vorbildgerecht ausgeschaltet zu lassen. Sind beide Funktionen FO und F1 aktiviert, so erhalten Sie einen
automatischen, richtungsabhdngigen Lichtwechsel.
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F2: Kupplung

Ablauf des Abkuppelns:

Der Zug wird bis zu der Stelle gefahren, an der abgekuppelt werden soll. Nun wird die Fahririchtung der Lok so eingestellt, dass sie vom
Zug wegfahren kann. Mit F2 wird der Entkupplungsvorgang ausgeldst: Das Hebeblech der ferbedienbaren Kupplung hebt den Lok- und
Wagenhaken an. Die Lok kriecht dann ca. 20 mm von der Kupplung weg, das Hebeblech fiillt wieder ab.

Bitte beachten Sie:

Vergessen Sie nicht nach dem Abkuppeln die Funktion F2 wieder auszuschalten. Bei Verwendung des Digital plus by Lenz® Systems
konfigurieren Sie die Funktion F2 am besten auf , Momentfunkfion”. Siehe auch Hinweis auf Seite 9.

F3: Motorgeriusch

Mit dieser Funktion wird das Motorgerdusch aktiviert. Sie hdren zuerst den typischen Anlassvorgang der V 60. Wihrend der Fahrt wird
das Motorgerdusch dynamisch vertindert: Bei ansteigender Last z.B. ist das Hochlaufen des Diesels zu haren. Wenn Sie das Gerdusch
(F3) im Stillstand der Lok wieder ausschalten, ist das Abschaltgerdusch zu hdren. Schalten Sie das Gerdusch wahrend der Fahrt der
Lok aus, so wird es ausgeblendet.

F4: Horn
Wird Funktion 4 akfiviert, ertgnt das Hom der V 60. Der Ton ist so lange zu hdren, wie die Funktion akfiv ist. Wir empfehlen deshalb,
diese Funkfion an der Digitalsteuerung auf , Momenthetrieb” einzustellen. Siehe auch Hinweis auf Seite 9.



F5: Rangierlicht und Rangiergang

Bei akfiver Funkfion 5 sind sowohl der Rangiergang als auch das Rangierlicht eingeschalfet. Der Rangiergang verringert die Geschwin-
digkeit der Lok um ca. die Halffe, Rangierbewegungen kinnen also besonders feinfihlig durchgefiihrt werden. Rangierlicht bedeutet,
dass sowohl die vorderen als auch die hinteren (weiBien) Lampen unabhdngig von der Fahririchtung eingeschaltet sind.

Fé: Fishrerhausheleuchtung
Mit Funktion 6 konnen Sie das Licht im Fihrerhaus ein- und ausschalten.

F7: Glocke
Wird Funktion 7 akfiviert, ertont die Glocke der V 60. Der Ton ist so lange zu héren, wie die Funkfion akfiv ist. Sighe auch Hinweis
Funktionen auf Momentbetrieb stellen” Seite 9.

F8: Abfahrtspfiff
Wird Funktion 8 akfiviert, so ertont ein Abfahrtspfiff. Der Ton ist so lange zu héren, wie die Funkfion aktiv ist (siche Hinweis S. 9).

F9: Achtungssignal
Bei Akfivierung der Funkfion 9 ertdnt das kurze Achtungssignal (siehe Hinweis S. 9).

F10: Kupplungsgeriiusch
Mit Funktion 10 wird das Kupplungsgerdusch aktiviert (siehe Hinweis S. 9).
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F11: Abfahrtspfiff / Ansage / Bremsenquietschen
Ist Funktion 8 aktiviert, so ertonen situationsabhdngig verschiedene Sounds:

a) Lok steht:
Wird die Funktion kurz akfiviert (kleiner 1 Sekunde), ertont der Abfahrtspfiff

Wird die Funktion ldnger akiviert, so ertont eine Bahnhofsansage
b) Lok fdhrt:
Bei aktivierter Funktion ertont das Bremsenquietschen

Hinweis: Funktionen avf Momentbetrieb stellen

Fiir die Sounds F4, F7, F8, F9, F10 und F11 sowie fir die Kupplungsfunktion F2 empfehlen wir, die Funkfion an der Digitalsteuerung
auf , Momentbetrieb” einzustellen. Dies erspart lhnen, die Funktionen fiir emeutes Abspielen zuerst wieder ausschalten zu missen.

Hinweis: Zvordnung der Funktionen

Diese Zuordnungen der Funktionen kannen von Ihnen gedndert werden. Ausfiihrliche Hinweise dazu und zur Anwendung der unten
gelisteten weiteren Funktionen konnen Sie auf unserer Website www.spur0.de nachlesen.



Weitere Funktionen im Digitalbetrieb:

USP - Uninterruptable Signal Processing

Modelleisenbahnern ist es mehr als listig, wenn die Lokomotive wegen Kontakfarmut urplotzlich auf der (4 S

Strecke bleibt. Die weltweit einzigartige und innovative Systemldsung USP macht Schluss mit diesen *®®®wiein'®®®
unerwiinschten Stérungen und sefzt einen neven MaBstab in der Modellbahntechnik.

In der Lok ist ein Energiespeicher eingebaut. Aus diesem Speicher wird die Lok wihrend einer Unterbrechung

am Gleis (z.B. ein stromloses Herzstiick, Verschmutzung, 0.d.) weiter mif Energie versorgt.

RailCom

Die V 60 ist mit der RailCom Funkfion ausgeristet. Das Modell sendet wihrend der Fahrt die Lokadresse von
der Lok Uber das Gleis zuriick. Die gesendeten Informationen kannen z.B. von einer Adressanzeige LRC120
(Digital plus by Lenz®) empfangen und angezeigt werden.

Rail ((Com

ABC = einfacher Signalhalt und Langsamfahrt
Punktgenaues Halten vor Signalen durch die innovative ABC (Automatic Braking Control)-Technik - natirlich A BC
auch fir Wendeziige.

Mit Hilfe der Digital plus ABC-Module erkennt der Lokdecoder drei verschiedene Signalzustinde: , Fahrt frei”, ,Halt”, , Langsamfahrt”
und verhlt sich entsprechend: Durchfahrt, Anhalten (mit einstellbarem Bremsweg), Bremsen auf die im Decoder gespeicherte Lang-
samfahrgeschwindigkeit. Nihert sich der Zug dem Signal in Gegenrichtung, so wird es nicht beachtet.
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Wihrend des Halts konnen alle Funktionen weiterhin geschaltet werden und man kann natirlich riickwiirts wieder vom Signal wegfah-
ren. Bei Einsatz der ABC-Bremsmodule ist eine Pendelzugsteuerung einstellbar.

Konstanter Bremsweg i
Funktionsweise: Beim Anhalten der Lok (Ubergang von einer beliehigen Fahrstufe zur Fahrstufe 0) legt die Lok einen einstellbaren,
konstanten Bremsweg zuriick. Dieser Bremsweg ist unabhéngig von der gefahrenen Geschwindigkeit.

Avusfiihrliche Informationen

iber die Eigenschaften im Digitalbetrieb haben wir fir Sie in der ,V 60 Decoderinformation” zusammengestellt, die Sie von unserer
Webseite herunterladen konnen: www.download.spur0.de

Wartung

Das Gehduse der Lokomotive muss zur Wartung nicht abgenommen werden. Ein Tausch von Gliihlampen ist nicht notwendig, das Modell
ist mit wartungsfreien Leuchtdioden ausgestattet.

Das Getriebe der Lok ist mit einer Dauerschmierung versehen und bedarf keiner Wartung. Von Zeit zu Zeit miissen die Achslager der Lok
gedlt werden. Verwenden Sie nur fir Modellbahnen geeignetes O, es ist im Modellbahnfachhandel erhitich.
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Wichtige Hinweise

Nicht geeignet fiir Kinder unter 14 Jahren wegen verschluckbarer Kleinteile. Bei unsachgemidfem Gebrauch besteht Verletzungsgefahr
durch funktionshedingte Kanten und Spitzen! Nur fiir trockene Réiume. Irrtum sowie Anderung aufgrund des technischen Fortschrit-
tes, der Produkipflege oder anderer Herstellungsmethoden bleiben vorbehalten. Jede Haftung fir Schdden und Folgeschdden durch
nicht bestimmungsgemifen Gebrauch, Nichtbeachtung dieser Gebrauchsanweisung, Betrieb mit nicht fir Modellbahnen zugelassenen,
umgebauten oder schadhaften Transformatoren bzw. sonstigen elekfrischen Geriiten, eigenmichtigen Fingriff, Gewalteinwirkung, Uber-
hitzung, Feuchtigkeitseinwirkung u.d. ist ausgeschlossen; auflerdem erlischt der Gewdhrleistungsanspruch.

C€ Diese Betriebsanleitung fiir spiiteren Gebrauch aufbewahren! i

Lenz

ELEKTRONIKGMBH
Lenz Elekironik GmbH - HiittenbergstraBe 29 - D-35398 Gieflen
Hotline: ++ (0) 64 03 / 9 00 133 - Telefax: ++ (0) 64 03 / 9 00 155 - EMail: info@spur0.de - Internet: www.spur(.de
Alle Rechte, Anderungen, Irrtiimer und Liefermdglichkeiten vorbehalten.
Nachdruck und jede Art von Vervielfdltigung, auch auszugsweise, bedarf vorheriger Genehmigung.
Spezifikationen und Abbildungen ohne Gewdihr. Die Abbildung auf der Titelseite zeigt ein Vorserienmodell



